|CE-Trasse: Der (0,-Fuldabdruck fehlt

Der Vorsitzende des Bundestags-Verkehrsausschusses duert beim Besuch in Lohne Unverstandnis tiber
fehlende Klimafolgenberechnungen beim Streckenbau.

Ulf Hanke

B Lohne/Bad Oeynhausen.
Udo Schiefner ist zum Zuho-
ren gekommen. Und tatsdch-
lich bekommt der SPD-Bun-
destagsabgeordnete einiges zu
héren an diesem Mittwoch im
Alten Wartesaal des Lohner
Bahnhofs.  Naturschutzver-
binde, Biirgerinitiativen und
Bahnanwohner kritisieren
beim Treffen auf Einladung der
SPD OWL die laufenden Pla-
nungen der Deutschen Bahn
zum Aus- und Neubau der
ICE-Trasse zwischen Bielefeld
und Hannover. Sie lassen kein
gutes Haar an dem Verfahren.
Schiefner ist fiir die Kritik der
richtige Ansprechpartner. Er
ist Vorsitzender des Verkehrs-
ausschusses im Deutschen
Bundestag. Dieser Ausschuss
stellt die Weichen fiir den Aus-
bau oder den Neubau der Tras-
se.

Schiefner macht sich im-
mer wieder Notizen, aber mit
einer klaren Positionierung fiir
oder gegen Ausbau oder Neu-
bau hilt er sich zuriick. Dem
Verkehrsausschuss in Berlin
will er Folgendes aus Ostwest-
falen-Lippe berichten: ,Sie
sind nicht ein Haufen Wilder,
die eine neue Bahnstrecke ver-
hindern wollen.“ Der Politi-
ker vom Niederrhein meint das
als Kompliment — mit Blick auf
den Cheruskerfiirsten Her-
mann und die verheerende
Niederlage der romischen Le-
gionen am Teutoburger Wald.

»Wir sind sehr
frustriert«

Eine solche Niederlage be-
fiirchten die Naturschutzver-
binde in dem Planungsver-
fahren. ,,Wir sind vor die Wand
gelaufen®, sagt Jiirgen Birtsch
vom BUND. Wenn in den Pro-
tokollen stehe, der Natur-
schutz habe zugestimmt, mo-
ge die Politik das unbedingt
hinterfragen. ,,Das ist nur die
Stimme der Bahn!“ Katrin Hosl
von der Biirgerinitiative im
niedersichsischen Bad Nenn-
dorf kommt zu spit — weil sie
sich auf die Bahn verlassen hat
— und erzihlt Schiefner davon
mit triefender Ironie. ,,Es geht
nicht um Tempo 300, wir sind
streckenweise nicht mal Tem-
po 30 gefahren.“ Hermann De-
dert vom landwirtschaftlichen
Kreisverband Herford-Biele-
feld kritisiert, iiber landwirt-
schaftliche Fliche werde ein-
fach so hinweggesehen: ,Wir
sind sehr frustriert.“

Die Bahn, so Schiefner, sei
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Fiir einen Ausbau der ICE-Trasse fordern Bahn-Planer bislang mehr Platz — auch in Léhne, wo schon sehr viel Raum mit Gleisen belegt ist.

Die SPD OWL widerspricht.

autonom in ihren Planungen,
fir ihn sei aber klar: ,,Ohne
Konsens fithren wir eine Geis-
terdiskussion.“ So ein Projekt
lasse sich nur mit den Men-
schen und ohne nie wieder gut-
zumachende Schiden an Na-
tur und Landschaft verwirkli-
chen. Entscheiden werde
schliefflich die Politik. Die
Hochgeschwindigkeitsstrecke
sei letztlich ,eine Erfindung
von Herrn Ferlemann®, sagt
Schiefner mit Bezug auf den
ehemaligen Staatssekretir im
Bundesverkehrsministerium,
und stellt klar: Tempo 300 halt
er fiir illusorisch: ,,Fiir die letz-
te Minute Fahrtzeit diirfen
nicht tberproportional Haus-
haltsmittel verwendet wer-
den.“ Schiefner will mit Wei-
chenstellungen fiir die klima-
freundliche Bahn der Zukunft
nicht mehr lange warten, mit
Blick auf das Mafinahmenge-
setzbeschleunigungsgesetz
stellt er aber klar: ,,Beschleu-
nigung darf nicht in Schlud-
rigkeit ausarten.

Zuvor haben Vertreter von
Naturschutzverbinden, Biir-
gerinitiativen und womoglich
direktbetroffene Anwohner je-
weils aus unterschiedlicher
Sicht die bisher veroffentlich-
ten Bahn-Planungen zur ICE-
Trasse kritisiert. Die SPD-ADb-
geordneten aus der Region be-
tonen: Von 31 Minuten Fahr-
zeit steht in dem vom Bun-
destag beschlossenen Bundes-
verkehrswegeplan nichts. Die

Deutsche Bahn plant wihrend
der politischen Sommerpause
weiter an den Streckenkorri-
doren herum.

Derzeit laufen im Planungs-
verfahren die Feinabstimmun-
gen fiir eine Bewertungsma-
trix, mit der untersucht wer-
den soll, welche Kosten und
Schiden die Baupline verur-
sachen — und zwar auf der Be-
standsstrecke wie auf einer
neuen Trasse. Erst Anfang 2023
will die Bahn Vorschlige zu
Trassenvarianten zeigen. Ge-
baut werden konnte friithes-
tens 2042.

Fiir Stefan Schwartze ist das
viel zu spit. Der SPD-Bun-
destagsabgeordnete fiir den
Kreis Herford und Bad Oeyn-
hausen fordert eine schnelle
Losung des Engpasses zwi-
schen Minden und Wunstorf
— und zwar durch den Aus-

bau. Sein Kollege Achim Post
macht klar: Das Geld fur die
Hochgeschwindigkeitspline
der Bahn ist knapp. Die Haus-
haltsverhandlungen, die in die-
ser Woche beginnen, wiirden
nach Corona, dem Krieg in der
Ukraine und der Energiekrise
die hirtesten in der Geschich-
te der Republik. ,,Die Debatte
um eine Neubaustrecke ist vol-
lig aus der Zeit gefallen®, sagt
Post unter dem Applaus der
Teilnehmer: ,, Wir miissen die-
se Strecke verhindern!“
Landrat Jurgen Miller be-
mingelt die Reihenfolge der
Streckenuntersuchungen
durch die Bahn. Zunichst sei
die Bestandstrasse diskutiert

worden. Doch das Szenario,
das die Bahn fiir den Ausbau
vorgestellt habe, sei gar nicht
notwendig. ,,Das ist ein No-
Go*, sagt Miiller und schiebt

Die SPD-Bundestagsabgeordneten aus OWL fordern den Ausbau.
Von links: Udo Schiefner, Jiirgen Berghahn, Wiebke Esdar, Achim
Post mit Jiirgen Miiller, Christian Obrock und Bernd Poggemdller.
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hinterher: ,,Wir nehmen aber
wahr, dass das ganz bewusst so
gemacht worden ist.“ Der
Landrat stellt sich auflerdem
hinter die Sorgen der Land-
wirte, die weiteren Flichen-
fraf3 in dem flichenmif3ig eher
kleinen Kreis Herford befiirch-
ten.

Der Lohner Biirgermeister
erinnert daran, dass in Lohne
mehr Menschen von Bahn-
lirm Dbetroffen sind als von
Stralenlirm. Der Ausbau der
vier Gleise auf zehn Kilome-
tern durch Lohne habe erheb-
liche Auswirkungen auf die
Stadtundihre Bewohner.Noch
dazu gebe es zehn Hektar un-
genutzter Flichen der Bahn
rund ums ehemalige Stell-
werk.

Nach der rund zweistiindi-
gen Diskussion sinniert Udo
Schiefner bei einem Schinken-
brotchen dariiber, was er in
Berlin von der Veranstaltung
in OWL so alles erzihlt. Es sind
drei Dinge, sagt Schiefner: die
bisher fehlende Klimafolgen-
berechnung bei den Trassen-
planungen der Bahn, die Kri-
tik an einem mangelhaften
Biirgerbeteiligungsverfahren
und die ungekldrten Kosten des
Grof3projekts. Einwidnde, dass
esbisherkeine einheitliche Me-
thodik fiir CO,-Bilanzierun-
gen in Planungsverfahren ge-
be, ldsst Schiefner nicht gel-
ten: ,Einen CO,-Fuflabdruck
gibt es doch auch bei anderen
GrofSbauprojekten.



