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VON FRANK HARTMANN

B Libbecke/Pr.  Oldendorf.
Von den grofien, im Bundes-
verkehrsministerium  ange-
meldeten Straflenprojekten im
Liibbecker Land hat nach der-
zeitigem Stand — wenn iiber-
haupt — nur eines die Chance,
umgesetzt zu werden: die Ver-
legung der B 65 zwischen Liib-
beckeund Pr. Oldendorf. Denn
dafiir wird aktuell ein ,vor-
dringlicher Bedarf gesehen.
Selbst in diesem Fall wird der
erste Bagger allerdings friths-
tens in zehn Jahren rollen.

Infrastrukturplanungen des
Bundes im Miihlenkreis, die im
neuen  Bundesverkehrswege-
plan 2015 beriicksichtigt wer-
den sollen, standen im Mittel-
punkt eines Treffens der hei-
mischen Bundestagsabgeord-
neten Steffen Kampeter (CDU)
und Achim Post (SPD) mit dem
Staatssekretdr im Bundesver-
kehrsministerium, Enak Ferle-
mann.,,Hierzulaufen derzeit die
Bewertungen der durch das
Land angemeldeten Mafnah-
men wie zum Beispiel der B 239
Ortsumgehung Litbbecke. En-
de 2015 wird es dann einen
Planentwurf geben, der vom
Deutschen Bundestag politisch
beschlossen wird“, so Ferle-
mann. Wiedergegeben wurden
Ferlemanns Aussagen in einer
gemeinsamen Pressemitteilung
der Berliner Biiros von Post und
Kampeter. Auch jetzt, als die
NW nachfragte, reagierten die
beiden Abgeordneten gemein-
sam (> Pro/Kontra).

So antworteten Post und
Kampeter auf die Frage nach

W Lok
umgehiirig

Verlegung der B 65 in

Leind

N

] w5

Trafen sich in Berlin: Die heimischen Bundestagsabgeordneten Steffen

Kampeter (CDU, 1) und Achim Post (SPD, r. ) mit Enak Ferlemann,
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kretéir beim Bunde

dem Stand der Planungen zur -

B 239 und B 65 — insbesondere
im Liibbecker Land: ,Fiir die
nord-siid-gerichtete B 239 fin-
den gegenwirtig keine detail-
lierten Planungen statt, weil sie
unter “weiterer Bedarf gefiithrt
wird.“ Und zur B 65 verweisen
sie auf den zustindigen Bau-
lasttriger, Straffen NRW in Bie-

fiir Verkehr.

Priorititenliste unter ,weiterer
Bedarf* gefithrt. Mit anderen
Worten: Eine baldige Realisie-
rung ist unwahrscheinlich.
Anders sieht es mit einer Ver-
legung der B 65 zwischen Liib-
becke und Pr. Oldendorfum et-
wa einen Kilometer nach Nor-
den aus. Die Landesregierung
hat das Projekt Olm zufolge in

frithestens in zehn Jahren

e und Pr. Ol

dendorf wiirde 40,5 Millionen Euro kosten

¢ Der Liickenschluss der A 30
(Bad Oeynhausen) ist fiir das
Bundesverkehrsministerium

i besonders bedeutsam. Glei-
i ches gilt fiir die neue Schleuse
" in Minden, die im kommen-
. den Jahr fertig werden soll.

i ®Zu den Infrastrukturpla-
. nungen des Bundes im Miih-
- lenkreis, die im neuen Bun-
; desverkehrswegeplan =~ 2015
- beriicksichtigt werden sollen,
ilaufen derzeit die Bewertun-
- gen der durch das Land an-
: gemeldeten Mafnahmen wie
d
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GroRprojekte im Kreisgebiet -

der B 65 Ortsumgehung Min- .
den und der B 239 Ortsum- |
gehung Liibbecke. Ende 2015
soll es einen Planentwurf ge- -
ben, den der Deutsche Bun-
destag noch beschlieBen mus
¢ Ausbau von Bahnstrecken
Um den Engpass Richtung
Hannover zu beseitigen, set-
zen Steffen Kampeter un
Achim Post sich fiir den Aus-
bau der Strecke itber Haste ein.
Eine Alternativlésung tiber di
Stidbahntrasse in Bad Oeyn
hausen lehnen sie ab.

die Kosten fiir das mit 11,3 Ki-
lometern angegebene Stiick der
B 65 zwischen Liibbecke und Pr.
Oldendorf bis zur niedersich-
sischen Landesgrenze noch mit
28 Millionen Euro angegeben.
Im jiingsten Entwurf der Pla-
nung vom Mai dieses Jahres be-
laufen sich die Gesamtkosten fiir
13,3 Kilometer auf 40,6 Milli-

lefeld. onen  Euro:
Dort ist als : — X " 36,4 fiir den
Projektleiter Mit einem Wichengebirgstunnel Bau und 4,2
fiir die beiden : . Millionen Eu-
Bundesstraflen (B 239) ist nicht zu rechnen ro fiir Grund-
zustindig Fred erwerb.

Olm. Thm zufolge ist mit dem
Bau des sogenannten ,,Wichen-
gebirgstunnels, der die B 239
ostlich des bisherigen Verlaufs
vor der Kreuzung mit der B 65
entlasten wiirde, auf absehbare
Zeit nicht zu rechnen. Grund:
Das im Bedarfsplan 2004 mit
Kosten von 69 Millionen Euro
angegebene Projekt werde in der
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der Priorititenliste zwar auf
»Rot* gestellt (nicht weiterpla-
nen). Aber immerhin wird fiir
die Ortsumgehung derzeit noch
ein ,vordringlicher Bedarf* ge-
sehen. Ob diese Kategorie Be-
stand hat, wird Olm zufolge
ebenfalls im kommenden Jahr
entschieden.

Im Bedarfsplan 2004 waren

Zusammenarbeit der B

Zugegeben: Es ist irritie-
rend, wenn man die Bii-
ros der Bundestagsabgeord-
neten Achim Post (SPD) und A
Steffen Kampeter (CDU) |

mit Fragen2um Planungs- |
stand grofer Verkehrspro-
jekte im Litbbecker Land ge-
trennt anschreibt und als.
Antwort eine gemeinsame
Stellungnahme erhalt, iiber

dneten Post und Ki

Das hat

den,

tion.

auch seitdem gilt fiir die bei-
sehr unterschiedlich
auftretenden Politiker: Ku-
schelkurs statt Konfronta-

Ja, es ist spannender iiber
politische Auseinanderset-
zungen zu berichten und ja,
zu viel Harmonie kann be-
quem machen. Doch gera-

Auf die Frage, wann frithes-
tens der erste Bagger anrollen
kénnte, sagt Olm zogernd, Zeit-
rdume seien so eine Sache. Selbst
bei optimaler Planung, ein-
schlieflich Umweltvertriglich-
keitspriifung und anderer Auf-
lagen wiirde es ,mindestens acht
bis zehn Jahre bis zum Bau-
beginn dauern. Und auch nur
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dann, wenn alles optimal laufe
und von keiner Seite Wider-
spruch gegen die Planung ein-
gelegt werde.

»Der Miihlenkreis ist eine
Wachstumsregion. Um in Zu-
kunft die Giiter- und Verkehrs-
strome bewiltigen zu kénnen,
miissen wir auch unsere Infra-
struktur fortentwickeln, sind
Kampeter und Post sich einig.
Auf Nachfrage der NW, ob an-
gesichts der B 65 neu in Min-
den und der A 30 in Bad Oeyn-
hausen das Litbbecker Land
nicht ins Hintertreffen gerit,
teilen sie mit: ,Dass die Stra-
Benbauprojekte in Minden und
Bad Qeynhausen realisiert wer-
den, hingt von den notwendi-
gen rechtlichen Voraussetzun-
gen ab: Es bedarf Planfeststel-
lungsbeschliissen, die rechts-
kriftig sind. Genau daran wird
gegenwirtig fiir den Altkreis
Liibbecke gearbeitet.“

‘P

Der Miihlenkreis pro}itiert vom Kuschelkurs

FRANK HARTMANN

geklappt. Und

Steffen

niichternd.

Man muss keineswegs |
auf Krawall gebiirstet

sein, um den Parallelflugvon
Kampeter i
Achim Post kritisch zu be-
trachten. Die Frage, ob der
Schmusekursdem Biirgerim '
Liibbecker Land zum Vor- ©
teil ist, muss erlaubt sein.
Und die Fakten sind er- |

beit der B g

dneten Post und Kampeter

Nur ein PI;cebo-Effekt

TYLER LARKIN

und

frithestens Ende 2017 rea-
. ' lisiert werden konne — Ge-
- fahrenstelle hin oder her.
Gelinde gesagt ist das ei-
ne Frechheit, die nach ei- -
; ner Reaktion verlangt. Doch
von Post ist zum Bahniiber-
gang seitdem nichts mehr
zu héren. Von Kampeter
schon gar nicht — das The-
" ma bearbeitet ja sein SPD-

dessen Inhalt sich beide Politiker abge-
stimmt haben. -

Gilt die grofe Koalition in Berlin nun
also auch im Kleinen? Es sieht so aus,
und es gefallt mir.

Schon wihrend des Bundestagswahl-
kampfes fiel auf, dass Kampeter und Post
sich nicht weh tun wollten. Beide waren
der Ansicht, dass zwei Bundestagsab-
geordnete fiir den Mithlenkreis mehr er-
reichen kénnen als einer. Folglich galt
unausgesprochen das Ziel, dass sie bei-
de in den Bundestag kommen — Kam-
peter erneut, Post zum ersten Mal.

de bei teuren Grofprojekten wie Orts-
umgehungen besteht in der sachlichen
Zusammenarbeit die einzige Chance,
dass sie — wenn tiberhaupt — umgesetzt
werden kénnen. Politisches Taktieren
und Blockieren hingegen wiren quasi ei-
ne Garantie fiir das Scheitern.

Zudem sind die Biirger, sprich Wih-
ler, die ewigen parteipolitischen Ausei-
nandersetzungen leid und wissen eine —
wohlgemerkt: sinnvolle — Kooperation
zu schitzen. Namlich dann, wenn der
Mihlenkreis davon profitiert. Deshalb:
Bitte weiter so. frank.hartmann@nw.de

Fangen wir mal Klein an. .
Der Libbecker Bahniibergang Indust-
riestrafle ist ein sicherheitstechnisches
Relikt, das Mitte Mirz einem fiinfjah-
rigen Kind das Leben Kostete. Anfing-
lichaufdem falschen Fu erwischt, nahm
Achim Post mehrfach Kontakt zur
Deutschen Bahn mit der Frage auf, was
dort nun geschehen soll — und in wel-
chem Zeitraum. Immerhin ist Post stell-
vertretendes Mitglied des Bundestags-
Verkehrsausschusses. Als die Bahn Wo-
chen spiter antwortete, setzte sie ihn in
Kenntnis, dass ein neuer Bahniibergang

Kumpel.

Und im Grofen? Die Ortsumgehung
B 65 liegt auf Eis, etwaige Planungen
wiirden éin Jahrzehnt dauern. Und der
B 239 Wiehengebirgstunnel ist etwas fiir
Strafenbau-Romantiker.

Schén, dass sich Post und Kampeter
mit dem Verkehrs-Staatssekretir in Ber-
lin auf einen Kaffee trafen. Mit dem Er--
gebnis, dass eigentlich StraRen NRW zu-
stindig ist. So etwas nennt man ein Pla-
cebo, eine Scheinarznei, die das Volk be-
ruhigen soll, jedoch nichts bewirkt.

tyler.larkin@nw.de




